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© Jante realisee par moulage de matieres thermoplastiques pour 

(§) EHe comprend un caisson (3) epais equipe de plots (4) 
coniques de reception de tetes de rayon et le fond de jante (9) 
a des parties en relief {10} pour la montage automatique de 
roues. 
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1 La presente invention est relative a une nouvelle jante pour 

roue a rayons, notamment de bicyclette. 

On connalt deja les j antes realisees en bois pour etre robus- 
tes, lege res et souples, mais qui sont tres cheres. 
5 Les j antes realisees en acier sont robustes. et assez bon irar- 

che, mais ont alors 1 1 inconvenient d'etre tres lourdes. 

C'est pourquoi on realise egalement des j antes en profile de 
metal oi alliage leger qui sont moins lourdes que les j antes d r acier, 
mais sont relativement plus fragiles et surtout plus cheres que ces der- 
10 nieres . 

En outre, les j antes iretaJLliques , qu'elles soient realisees en 
acier ou en alliage leger, sont imprecises en diametre. 

L f invention a pour but de realiser une nouvelle jante pour roue 
a rayons presentant simultaneirent toutes les qualites suivantes : soli- 
15 dite, legerete, souplesse, precision, bas cout de production et, a cet 
effet, fait appel aux techniques de moulage de mati&res theiroplastiques 
qui permettent de realiser en une seule operation des pieces monobloc de 
formes complexes constituant un produit fini. 

Conformsment a 1' invention, une jante pour roue a rayons f ccm- 
20 portant a sa peripherie exterieure des f lanes d'appui de bandage relies 
par une partie cylindrique constituant la peripherie mediane interieure 
de la jante et presentant des logements angula i rement equidistants 
d'ecrous de mise en tension de rayons de liaison avec un moyeu central 
disposes successivement alternativement d'un cot^ puis de 1' autre du 
25 plan median de symetrie de la jante, se caracterise en ce que, la jante 
etant nonobloc fabriquee en une seule operation par injection de matie- 
re thexmcplas tique dans un moule : d'une part, la partie cylindrique 
mediane interieure de la jante a la forme d'un caisson annulaire ouvert 
vers I'exterieur dont les parois en regard se prolongent vers l'exte- 
30 rieur par lesdits flancs d'appui de bandage, et dont le volume interieur 
est equipe de plots de reception des tetes de rayon de merns hauteur que 
la profondeur du caisson et, d* autre part, les parois laterales dudit 
caisson ouvert vers l'exterieur sont reliees entre elles par des entre- 
toises planes raccordees perpendiculairement au fond du caisson et ve~ 
35 nant aff leurer dans une surface de revolution constituant le fond de 
jante. 

Ce type de structure de jante en matiere thermoplas tique noulee 
presente done la premiere caracter is tique de comporter un fond de jante, 
en forme de caisson ouvert entretoise, qui est beaucoup plus epais par 
40 rapport aux fonds des autres types de j antes en bois ou metalliques an- 
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1 terieurement connues, ce fond de jante, epais et entretoise, etant prevu 
pour dormer a la jante, malgre le fait qu'elle est realisee en matiere 
thermoplastigue , morns res is tan te mecaniquement que I'acier ou les allia- 
ges legers, la resistance mecanique necessaire mesuree par son rrorent 

5 d'inertie. 

D'une rraniere plus precise, lorsque l'on dit que le fond de 
jante est epais, cela veut dire qu'une telle jante se caracterise en ce 
que sa hauteur, mesuree par la difference de la valeur des rayons respec- 
tivement des cylindres exterieur et interieur entre lesquels est inscri- 
10 te la jante, est superieure a 75 % de la largeur maxirtale de la jante. 
Par ccmparaison, ce rapport ne depasse pas 65 % dans les autres j antes 
connues en alliage leger, et est le plus souvent canpris entre 50 et 
60 %. Pour les j antes en acier, ce rapport est de l'ordre de 50 % ou 
moins. 

15 Une seconde caracteristique particulierement interessante d'une 

telle jante iroulee en matiere thenroplastique est la prevision des plots 
de reception des tetes de rayon, de mima hauteur que le caisson annulai- 
re epais de la jante, et disposes ccsrme connu en soi successiveiient al- 
ternativement d'un cote puis de 1 ' autre du caisson et qui renplissent 

20 deux fonctions : d'une part, ils participent a. la fonction de rigidifi- 
cation de l'enseirble des elements d'entretoise qui donne du corps a la 
jante en matiere thenroplastique et, d' autre part, ils supportent opti- 
malement les efforts radiaux centripetes exerces sur le caisson annu- 
laixe de la jante par les rayons mis en tension puisque ces efforts sont 

25 appliques a proximite de la peripherie exterieure du caisson et a proxi- 
mity des f lanes d'appui du bandage, done sensiblement dans les merres- 
zones de la jante ^que- t celles oQ-sont appliques sur. ces f lanes les 
efforts de pression du" bandage lorsqu'il est" mis sous.pression. 

La presente invention a pour autre objet des caracteristiques 

additionnelles des j antes du type generique defini ci-dessus pentettant 
30 d'en faire un produit industriel fini utilisable directerrent sur les 

machines automatiques traditionnelles utilisees courarmvent dans 1'indus- 
trie du cycle, notairment pour realiser le vissage avec couple controle 
des ecrous sur les tetes des rayons, et ceci quel que soit le mode de 
rayonnage choisi, impliquant des orientations diverses des rayons par 
35 rapport a la jante. 

A cet effet, une jante selon 1' invention se caracterise en 
outre : d'une part, en ce que lesdits plots de reception des tetes de 
rayon comportent, dans leur partie exterieure un alesage cylindrique 
circulaire d'une hauteur au iroins egale a 1 ' epaisseur d'une tete d'ecrou 
40 de rayon, dans leur partie mediane une par tee conique destinee a servir 
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d'appui a cet ecrou de rayon avec differentes orientations possibles, et 
dans leur partie interieure un alesage conique divergent vers l'inte- 
rieur de la jante permettant la libre inclinaison des rayons lors du mon- 
tage de la roue ; et d'autre part, en ce que la partie exterieure du 
fond de jante est munie d 1 elements en relief par rapport a elle pour 
permettre la detection des plots de reception des tetes de rayon par des 
palpeurs de machines automatiques a roonter des roues. 

L* invention a pour autre objet encore de proposer, pour reali- 
ser une jante presentant les caracteristiques ci-t3essus, d'utiliser des 
resines thermoplastiques polyamides ou polyesters injectables chargees 
de fibres de verre. 

Preferentiellement, on utilisera des polyamides 6-6 avec des 
charges de fibres de verre preensimSes allant de 40 a 65 % et de prefe- 
rence de 45 a 60 %, e^rimees en poids. 

Egalement, on pourra utiliser des resines polyesters du type 
polybutylene terephtalate ou polyethylene terephtalate avec des charges 
de fibres de verre comprises entre 40 et 45 %, matieres qui ont tendance 
a devenir plus economiques que les polyamides. 

De nombreux essais ont en effet montre que, parmi les ncmbreu- 
ses matieres thermoplastiques industrielles cchrtercialemant disponibles 
a ce jour, ces matieres convenablement chargees de fibres de verre per- 
mettaient d'obtenir le meilleur rapport cout/performances. 

En particulier, les performances de freinage, qui sent essen- 
txelles en matiere de securite, notantcent par temps de pluie ou simple- 
ment humide, sent les plus elevees avec ces polyamides charges de fibres 
de verre. Cela tient, d'une part, a ce que les surfaces de pieces reali- 
ses en matieres plastiques ne "mouillent" pas et que, de plus, lorsqu'- 
elles sent chargees de fibres de verre, ces fibres affleurant a la sur- 
face rendent un peu abrasive la surface de freinage de la jante ce qui 
accroit 1'effet de freinage par abrasion des patins sur les flancs de 
jante. 

L« invention porte en outre sur divers autres perfectionnements 
re^tifs au profil proprement dit de la jante et sera plus ccmpletement 
exposee au cours de la description suivante faite en reference au dessih 
^5 annexe sur lequel ; 

la figure 1 est une vue de dessus d'une partie de jante circu- 

laire, 
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la figure 2 est a plus grande echelle une vue en coupe par 
II - II de la figure 1, 

la figure 3 repr€sente, vue de dessus et de l'exterieur, une 
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partie de jante plus elaboree selon l f invention, 

la figure 4 represente, vue de dessous et de 1' interieur, une 
partie de cette jante, 

la figure 5 represente une vue laterale d'une partie de cette 

5 jante, 

les figures 6, 7, 8 et 9 sant respectivement des vues a plus 
grande §chelle en coupe par VI - VI, VII - VII, VIII - VIII et IX - IX 
de la jante representee sur la figure 3, 

la figure 10 represente un profil de jante pour reception de 

10 boyaux. 

Coirma on le voit bien sur la figure 2, les flancs d'appui 1 du 
bandage (non represente) de la roue prolongent vers l'exterieur les pa- 
rois en regard 2 d'un caisson annulaire 3. 

Le volume interieur de ce caisson est equipe de plots 4 de re- 
15 ception des tetes de rayons de meme hauteur que le caisson 3 et disposes 
corne connu en soi successivenent et alternativement d'un cote puis de 
I 1 autre du caisson ooirms le montre la figure 1, voir les plots 4-1, 4-2, 
.4-3, etc. . . en nombre egaux au ncanribre de rayons de la roue, par exeitple 
trente-six. 

20 Par ailleurs, ces parois lat€rales 2 du caisson sont reliees 

entre elles par des entretoises planes 5, raccordees perpendicualire- 
nent au fond du caisson et reliant entre elles les zones du caisson equi- 
pees des plots 4 de reception des tetes de rayons , -ainsi que les plots 4 
aux faces en regard d'eux du caisson. 
25 Seul 1 1 enploi de la technologie d 1 injection de natieres therno- 

plastiques permat d'obtenir en une seule operation une piece itionobloc 
d'une telle structure conplexe. 

les figures suivantes, 3 a 10, representent une realisation 
plus elaboree d T une jante selon 1' invention. Les mimes numeros de refe- 
30 rence sur ces figures 3 a 10 representent les memes elements que ceux 
d'une jante telle que representee sur les figures 1 et 2. 

La jante representee sur les figures 3 a 10 comporte a sa peri- 
pherie exterieure des flancs d'appui 1 d'un bandage non represente. Les 
aretes superieures la et lb de ces flancs sont arrondies pour pentettre 
35 aisinent le montage, ainsi que le demontage du bandage . 

La jante presente sur sa peripherie des logements angulairement 
equidistants 4-1, 4-2, 4-3, 4-4 etc... pour recevoir des ecrous de raise 
en tension de rayons (non represents) de liaison avec un moyeu central. 
Dans l'exertple represente, il y a ainsi 36 rayons decales regulierement 
40 de 10° les uns a la suite des autres (figure 5) . 



5 



002651 4 



1 La jante est monobloc, etant realisee en une seule operation 

par injection de matieres thenroplastiques dans un motile. 

La partie cylindrigue mediane interieure de la jante a la for- \ 
me d'un caisson annulaire epais ouvert vers I'exterieur 3 dont les pa- 

5 rois en regard 2 se prolongent vers I'exterieur par les f lanes 1 d'appui 
lateral du bandaqe. 

L'epaisseur de ce caisson est telle que la hauteur H de la jante, 
reperee sur la figure 6, est au moins egale a 75 % de la largeur maximale 
L de la jante. Cette hauteur ou epaisseur minimale du caisson est neces- 

.0 saire pour dormer a la jante, bien que realisee par moulage de iratiere 
thermqplastigue, la resistance mecanique necessaire mesuree par son mo- 
ment d* inertie. 

Dans le volume interieur du caisson ouvert 3 sont disposes des 
plots de reception 4-1, 4-2, 4-3, 4-4 etc — des tetes de rayon qui ont 
.5 la merte hauteur que la profondeur du caisson et sont disposes successi- 
vement d*un cote (4-1, 4-3...) puis de 1 * autre (4-2, 4-4...) du caisson 
(figure 3) . 

De facon caracteristique, ces plots de reception des tetes de 
rayon exxnportent, corrme on le voit sur la figure 6 : dans leur partie 
20 exterieure, un alesage cylindrique circulaire 4a d'une hauteur minimale 
h au morns egale a l'epaisseur d'une tete d'ecrou de rayon, schematisee 
par le trait interrcmpu 6 ; dans leur partie mediane, une portee conique 
4b, destinee a servir d'appui a cet ecrou de rayon avec differentes 
orientations possibles ; et, dans leur partie interieure, un alesage 
25 conique 4c divergent vers 1' interieur de la jante, pour permettre ainsi 
la libre inclinaison des rayons par rapport a la jante lors du montage 
de la roue, et ceci quel que soit le mode de rayonnage choisi. Cette 
conformation caracteristique des plots 4 de reception des tetes de rayon 
permet 1' utilisation sans problems des machines autcmatiques, par exem- 
30 pie de vissage a couple controle des ecrous de rayon, telles que les 
machines CPM bien connues dans 1 1 industrie du cycle. 

Par aiileurs, le volume interieur du caisson ouvert 3 est en- 
tretoise par un jeu d'entretoises planes 5a, 5b, 5c, 5d, raccordees per- 
pendiculaireirent au fond du caisson. La prevision de ces multiples en- 
35 tretoises reliant entre elles les parois later ales du caisson vise a 
rigidif ier au maximum le caisson tout en ne remplissant de matiere 
thermoplastique qu'un minimum de volume a 1 1 interieur du caisson, ceci 
a fin d'obtenir le meilleur rapport possible entre le poids, et done le 
cout, d'une jante et ses caracteristiques de resistance mecanique. 
40 Dans le mode de realisation pre fere decrit, ces elements d'en- 
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1 tretoises de rigidification de la jante sont les suivants (figure 3) : 

- des entretoises 5a reliant, par 1 1 intermediaire des plots 4 de re- 
ception des rayons , perpendiculairement entre eux les bords opposes du 
caisson 3 ; 

5 - des entretoises 5b reliant directement perpendiculairenent entre eux 
ces bords ; 

- des entretoises 5c, inclinees par rapport au plan de syroetrie de la 
jante et reliant les uns aux autres les plots 4 ; et 

- des entretoises 5d, symetriques des entretoises 5c par rapport au 
10 plan de symetrie de la jante. 

Ibutes ces entretoises sont racoordees entre elles, aux plots 4, 
et aux bords du caisson 3 par des r enforcements 5e de matiere thernoplas- 
tique, et ces racoordements sont tous realises avec des rayonnages ou 
arrondis de maniere a eviter inperativeirent tout angle vif qui serait 
15 une amorce de rupture. 

En ef fet, conpte tenu de la pression elevee a laquelle peu- 
vent etre gonfles les bandages modernes, les f lanes 1 d'appui de ces 
bandages sont soumis a des efforts considerables d * ecartement l'un par 
rapport a 1 * autre qui sont transmis aux bords lateraux du caisson 3 et 

20 qui doivent done etre encaisses principalement par les entretoises 5a 
et 5b, et accessoirement par les entretoises 5c et 5d. les entretoises. 
5c et 5d, outre cette premiere fonction de resistance m§canique, servent 
egalement, d'une part, a encaisser les efforts radiaux centripetes exer- 
ces sur la jante par les rayons tendus de la roue et, d' autre part, a 

25 dormer a la jante la resistance a la torsion qui convient. 

En un point de la jante est prevu un trou de valve 7 place en 
l'un des croisements d ■ entretoises 5b, 5c et 5d (figures 3 et 7) et li- 
mite par un cylindxe 8 auquel se raccordent ces entretoises. 

Les entretoises 5a , 5b, 5c, 5d et les renforcernents de matiere 

30 thermoplastique 5e viennent affleurer vers 1 ' exterieur de la jante dans 
une surface de revolution 9 constituant la partie exberieure du fond de 
jante centre laquelle vient s'appuyer la chambre a air et le bandage. La 
forme, en section, de cette surface 9, est telle qu'elle relie par un 
arc arrondi ouvert vers 1* exterieur les deux zones en regard 10a et 10b 

35 (voir figure 9) dans lesquelles viennent se loger, apres gonflage, les 
tringles schematisees en 11a et lib d'un bandage. Cette forme de la 
surface 9 facilite le montage et le demontage du bandage, et, en parti- 
culier lors du gonflage, assure que les tringles 11a et lib, partant 
initialemant de la zone mediane de la jante, montent bien le long des 

40 plans inclines de la surface 9 vers les f lanes d'appui lateraux 1, sans 
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risquer de coincer la chambre a air, et en assnrant un centrage par fait 
du bandage par rapport a la jante. 

De fagon egalement caracteristique , selon l 1 invention, la sur- 
face exterieure 9 du fond de jante est munie d' elements en relief par 
rapport a elle et affleurant dans une seconde surface de revolution in- 
curvee 10 decalee vers l'exterieur de la jante, ces eleirents etant des- 
tines a permettre le montage automatique de roues sur des machines tra- 
ditionnelles . 

De fagon plus precise, ces machines traditionnelles, notanrent 
pour assurer le vis sage autcmatique avec couple controle des Serous de 
mise en tension des rayons, sont oourairment soit a tete unique de vissa- 
ge, soit a tetes multiples de vis sage. 

A titre d'exerrple, on citera pour le premier type la visseuse 
CPM 71 et pour le second la visseuse CPM 74, fahriquees par la Societe 
15 CPM France. 

Dans le cas de machines mono tete, la jante est deplacee en 
tournant vers la tete unique de vissage dans le sens de la fleche Fl, 
sous 1' action d'un palpeur (figures 3et 5). Dans ce cas, an a prevu 
selon 1" invention une entretoise de guidage en relief 12 (figure 8), 
20 dont 1' arete 12a (figure 3) est placee dans le plan de syrretrie de la 

jante et qui est ensuite orientee alternativerrent et successiverrent dans 
le sens inverse de la fleche Fl vers les differents plots 4-1, 4-2, 4-3, 
4-4, etc... de reception des ecrous de tetes de rayon. De la sorte, quand 
la jante se deplace dans le sens de la fleche Fl par rapport a l 1 unique 
25 tete de vissage d'une visseuse automatique, un palpeur a extremite en V 
vient enserrer entre ses deux doigts l'extremite 12a de 1» entretoise de 
guidage 12, ce qui coirmande ensuite le deplacenent, par exemple a droite 
(pour le plot 4-2), ou.\a gauche (pour le'plot^4-3) de la tete de vissa- 
ge. Puis, lorsque l'extremite du palpeur vient buter contre la paroi cy- 
30 lindrique exterieure du plot correspondant (4-2 ou 4-3), cela cenmande 
la plongee en bonne position de la tete de vissage et le vissage appro- 
prie. Apres quoi la tete de vissage se releve, et se remst en position 
mediane prete a operer de meme pour la tete d'ecrou suivante. 

Dans le cas de machines a tetes multiples de vissage, on de- 
place la jante par rapport aux tetes dans le sens de la fleche F2. Mors, 
certaines tetes se trouvent positionnees sur la ligne de travail LI (fi- 
gure 3) tandis que d'autres le sont sur la ligne de travail L2. Les pal- 
peurs correspondant a ces tetes viennnent alors, plus sinplenent que 
dans le cas precedent, buter contre les parois cylindriques extSrieures 
en relief par rapport a la surface 9 des plots 4-1 , 4-2, 4-3, 4-4 etc... 
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rencontrees directernent, actionnant ainsi au bon moment les multiples 
tetes de vissage. 

Selon une disposition preferee, les f lanes exterieurs sensible- 
ment plans 2 du caisson 3 de la jante sont inclines vers 1 r exterieur par 
rapport au plan de symetrie de la jante d'un angle faible tel que les 
plans contenant ces flancs 2 pas sent sensiblement par l'axe geoiretrique 
de pivotement des patins de f reins destines a cooperer avec les flancs 2, 
ceci pour que ces patins viennent au contact de ces flancs 2 perpendi- 
culairernent. 

En outre', on prendra soin de regler la hauteur des patins par 
rapport aux flancs 2 de sorte qu'ils viennent s f appliquer sur ces flancs 
vers la base du caisson 3 dans la partie referencee 13 sur la partie 
gauche de la figure 9. Cette zone optimale d T application des patins de 
freins est prevue, d'une part, pour transmettre minimalernent les calories 
degagees par le freinage vers la chairibre a air et, d' autre part, pour 
que ces calories soient generees en un point du caisson de jante oil il y 
a le maximum de matiere plastique pour constituer tin reservoir de calo- 
ries. 

Selon une autre caracteristique de 1' invention, on peut prevoix 
sur les faces exterieures des flancs 1 d'appui des bandages au noins un 
jonc circulaire en relief 15a rappelant irrperativeront a l'utilisateur. 
qu'il doit regler la position des patins de freins par rapport a la 
jante pour qu'ils s'appliquent sur la partie 13 de la jante. 

Pre f erent iellement , on equipera le flanc de jante d'un seoond 
jonc en relief 15b vers 1 ' exterieur de la jante et l'on pourra ainsi 
renplir la couronne annulaire, limitee par les joncs 15a et 15b, d'une 
matiere, par exenple phosphorescente, ayant pour but de realiser une si— 
gnalisation optique laterale des roues de cycliste lors de circulation 
nocturne. 

L' invention n'est eviderrment pas limitee aux realisations de- 
crites ci-dessus. En particulier, le nccribre ou les dispositions particu- 
li^res des entretoises occupant I'interieur du caisson peuvent etre tres 
varies, tout en continuant a exercer les fenctions expliquees ci-dessus. 

De meme, le profil particulier de la jante qui est destine a 

recevoix le bandage peut etre adapte selon que la jante est destinee a 

recevoir un bandage du type a pneumatique et chambre a ^ir (corme decrit) , 

ou du type boyau, auquel cas la surface de fond de jante 9 devrait etre 

surelevee pour etre plus proche des aretes la et lb des flancs de jante 1. 

Plus precisemsnt, dans ce dernier cas de montage de boyaux (fi- 
gure 10) , on 

dispose autour de la surface 9 de fond de iante, un profil accessoire de 
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rerrplissage 14 generant une surface de fond de jante 9a se raccordant 
directement aux arrondis lb des f lanes d'appui 1 de bandage. Le boyau 
est alors en appui direct sur cette surface 9a. Le profil 14, realise 
en une matiere relativement souple, est tenu en position autour de la 
jante par la valve et est en serrage autour de la jante. las deux ex- 
trendtes de ce profil sont asseniblees entre elles par exenple par clip- 
sage, la partie inferieure du profil 14 presente des evideitents 14a pour 
alleger au maximum ce profil tout en lui gardant la resistance suffi- 
sante. 
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KEVENDICATIC^S 

1° Jante pour roue a rayons, conrportant a sa peripherie exterieure des 

f lanes d'appui de bandage relies par une partie cylindrique constituant 
la peripherie mediane interieure de la jante et presentant des logements 
angulairement equidistants d'ecrous de mise en tension de rayons de liai- 
son avec un iroyeu central, disposes succes s ivement alternativement d'un 
cote puis de 1' autre du plan median de symetrie de la jante, car acter is ee 
en ce que la jante etant monobloc fabriquee en une seule operation par 
injection de matiere thermoplastique dans un moule : d'une part, la par- 
tie cylindrique mediane interieure de la jante a la forme d'un caisson 
annulaire (3) ouvert vers I'exterieur dont les parois en regard (2) se 
prolongent vers I'exterieur par lesdits f lanes d'appui de bandage (1), et 
dont le volume interieur est eguipe de plots de reception des tetes de 
rayon (4) de meme hauteur que la profondeur du caisson et, d' autre part, 
les paxois later ales dud.it caisson ouvert vers I'exterieur sont reliees 
entre el les par des entretoises planes (5) raccordees perpendiculairemant 
au fond du caisson et venant affleurer dans une surface de revolution (9) 
const! tuant le fond de jante. 
2° Jante selon la revendication 1° caracterisee en ce que, d'une part, les- 
dits plots de reception ds tetes de rayon (4) corportent, dans leur partie 
exterieure un alesage cylindrique circulaire (4a, figure 6) d'une hauteur 
au moiiis egale a 1 1 epaisseur d'une tete d'ecrou de rayon, dans leur partie 
mediane une portee conique (4b) destinee a servir d'appui a cet ecrou de 
rayon avec differences orientations possibles, et dans leur partie inte- 
rieure un alesage conique divergent vers 1' interieur de la jante (4c) 
permettant la lihre inclinaison des rayons lors du montage de la roue et 
que, d' autre part, la partie exterieure du fond de jante est raunie d' ele- 
ments en relief par rapport a elle (surface 10) pour permettre la detec- 
tion des plots de reception des tetes de rayon par des palpeurs de machi- 
nes autamatiques a monter des roues. 
3° Jante selon les revendications 1° et 2° caracterisee en ce qu'elle est 
realises en resines thermoplastiques polyamides in jec tables chargees de 
40 a^$^% de fibres de verre preensimees et, de preference, de 45 a 60 % 
4° Jante selon les revendications 1° et 2° caracterisee en ce qu'elle est 
realisee en resines thermoplastiques polyesters in jec tables, du type po- 
lybutylene terephtalate ou du type polyethylene terepht a late , chargees de 
40 a 45 % de fibres de verre preensimees en poids. 
5° Jante selon 1'une des revendications 1° a 4° caracterisee en ce que sa 

hauteur (H, figure 6) est superieure a 75 % de sa largeur iraximale L. 
6° Jante selon l'une des revendications 1° a 5° caracterisee en ce que les- 
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dites entretoises conprennent des entretoises reliant psrpendicualire- 
ment entre elles les parois laterales du caisson (5a, 5b, figure 3) . 
7° Jante selon l'une des revendications 1° a 6° caracterisee en ce que les- 
dites entretoises conprennent des entretoises reliant entre elles les 
zones du caisson munies des plots de reception des tetes de rayons (5c, 
figure 3) . 

8° Jante selon la revendication 7°, caracterisee en ce que lesdites entre- 
toises conprennent des entretoises inclinees (5d, figure 3) symetriques 
par rapport au plan de symetrie de la jante desdites entretoises (5c) 
reliant les zones inunies de plots de reception des tetes de rayon. 
9° Jante selon l'une des revendications 1° a 8° caracterisee en ce que les 
differentes entretoises sont reliees aux faords du caisson par l'interme- 
diaire de renforcenents de matiere thernoplastique (5e, figure 3) . 

10° Jante selon l'une des revendications 1° a 9° caracterisee en ce que les 
surfaces qui delimitent ses differents elements constituants tels que 
flancs, entretoises, caisson, plots, renforcenents de matiere, ne pre- 
sentent que des formes arrondies sans aucun angle vif. 

11° Jante selon l'une des revendications 1° a 10° caracterisee en ce que le 
fond de jante est equipe d'un element de guidage (12, figures 3 et 8) en 
relief par rapport a lui partant du plan de symetrie de la jante pour 
aller dans un sens alternativement a droite et a gauche vers les plots 
successifs de reception des tetes de rayon. 

12° Jante selon l'une des revendications 1° a 11° caracterisee en ce que les 
plots de reception des tetes de rayon depassent (surface 10) par rapport 
a la surface (9) de fond de jante dans laquelle affleurent les entretoi- 
ses de rigidification de la jante. 

13° Jante selon l'une des revendications 1° a 12° caracterisee en ce que la 
surface (9) dans laquelle affleurent les entretoises de rigidification 
du caisson est une premiere surface de revolution concave vers l'exte- 
rieur reliant sans angle vif entre eux les flancs d'appui de bandage et 
constituant la partie exterieure du fond de jante (figure 9) . 

14° Jante selon la revendication 13° caracterisee en ce que les parties en 
relief de detection des plots de reception des tetes de rayon affleurent 
dans une seconde surface de revolution (10) concave vers l'exterieur, si- 
tuee au-dela de ladite premiere surface, et reliant sans angle vif entre 
eux les flancs d'appui du bandage. 

15° Jante selon l'une des revendications 1° a 14° caracterisee en ce que les 
flancs exterieurs approximativement plans du caisson sont inclines lege- 
rement par rapport au plan de symetrie de la jante pour que leur plan 
passe sensiblement par l'axe de rotation des supports de patios de f reins. 
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16° Jante selon l*une des revendications 1° a 15° caracterisee en ce que les 
bords lateraux exterieurs du caisson sont sensiblement plans jusqu'a la 
base du caisson pour que 1 1 application des pa tins de f reins puisse pre- 
cis einent s'effectuer a la base de ce caisson* 

17° Jante selon la revendication 16° caracterisee en ce que les faces exte- 
rieures des flancs d'appui de bandage cornportent un jonc circulaire en 
relief (15a, figure 9) delimitant la surface d 1 application (13) des pa- 
tins de f reins. 

18° Jante selon la revendication 17° caracterisee en ce que ces faces exte- 
rieures comportent un second jonc circulaire en relief (15b, figure 9) 
concentrique et exterieur audit premier jonc et qu'une matiere de signa- 
lisation optique (16) pour circulation nocturne est appliquee sur la 
couronne delimitee par ces deux joncs. 

19° Jante selon 1'une des revendications 1° a 18° caracterisee en ce que le 
fond de jante est muni d'un element profile accessoire (14, figure 10) 
^accordant direct esnnent entre eux les bords exterieurs des flancs d'appui 
de bandage pour permettre le montage de boyaux. 
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